
Het weerbericht voorspelde veel 
goeds en dus stonden mijn vrouw 
en ik vroeg op om mee te doen 

met het ritje in de Kempen. Brood-
jes smeren, koeltas vullen en snel 
de hond uitlaten. Rond tien over 

tien zijn wij met onze BMW 1800 
naar Landgoed de Biestheuvel ge-

reden. Eenmaal aangekomen om 
elf uur stonden daar al andere old-
timers, om hierna samen te gaan 

beginnen aan weer een mooie rit. 
Even een lekker bakje koffiedrin-
ken en de hond een bakje water 

was het toen tijd om te vertrek-
ken. Om kwart voor twaalf zijn wij 
begonnen aan de 61kilometer tel-

Alweer de laatste O.T.V. rit van 

2017. De slotrit. We nodigen jullie 

dus van harte uit om deel te ne-

men aan deze finale toertocht. En 

evenals tijdens Koffie, Kletsen en 

Klassiekers op de laatste maanda-

gen van de maanden mei tot en 

met september, is de locatie met 

o.a. restaurant ñOns Jongensò in 

Someren -Eind, plaats van hande-

ling. Lokaliteit van Peter van Hout 

heeft nostalgische inrichting die 

doet denken aan Countrymuziek, 

Classic Cars en 50er jaren Diner. 

We starten en finishen op de Lier-

weg een zijstraat van de Boeren-

kamplaan naast Ons Jongens.  

Voor een beperkt aantal personen 

wordt in het Restaurant Ons Jon-

gens een maaltijd geserveerd, je 

dient zelf te reserveren voor 28 

september op nummer: 06 53 

34 81 53 vol=vol.  Peter heeft 

zijn Peterbilt foodtruck operatio-

neel zodat er ook altijd een frietje 

en snack kan worden gekocht. In-

schrijven voor de Slotrit kan vanaf 

10:30 uur we starten om 11:45 

uur. De finish is uiterlijk om 16:30 

uur. De rit is uitgezet door Hein 

van Gaal en Theo van Otterlo. 

Waarbij moet worden aangemerkt 

dat Hein voor de allereerste keer 

deze taak op zich heeft genomen.  

 

Startlocatie:  

Restaurant ñOns Jongensò,  

Boerenkamplaan 167,  

5712 AD Someren - Eind   
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we hebben vele 

stukken mooie  

natuur gezien  

Hihi Haha Hoho  

lende rit. Tijdens het rijden af en 
toe een terrasje pakken en pick-

nicken hiervoor hadden we ge-
noeg tijd. Naast het picknicken 
en terrassen hebben we de tijd 

genomen om de vragen te be-
antwoorden.  

We zijn door verschillende plaat-

sen gekomen en hebben vele 
stukken mooie natuur gezien. 
Ondertussen was mijn vrouw 

bezig met de route en de vra-
gen. Met veel geluk vonden wij 
net de juiste mensen om de vra-

gen die wij echt niet wisten te 
beantwoorden. We hebben en-
kele antwoorden zo gekregen en 

uiteindelijk bleek ook dat dit be-
loond werd met de eerste prijs. 
Nadat alle vragen beantwoord 

waren en wij verschillende ter-
rasjes in de omgeving een be-
zoekje hadden gebracht was het 

tijd om terug te keren naar het 
Landgoed. Kort daarna werd de 
uitslag bekend en wij hadden er 

een goed gevoel over.  

Het goede gevoel werd beant-
woord met de eerste plek van 

dit ritje. We hebben gekozen 
voor een set handdoeken. Het 
geluk leek met ons te zijn en 

met de tombola kwam ook onze 
naam weer als eerste naar bo-
ven. Een hele geslaagde dag en 

een mooie rit door de Kempen. 
Wij willen graag Frits en Toon 
van Cranenbroek bedanken voor 
het uitzetten van deze rit.  

Houdoe vanuit Brabant en graag 
tot ziens bij de slot rit op  
zondag 1 oktober.  

 

Carel en Annemarie Verhof-
stad  

knoopjes van haar blouse los en 
laat haar hand langzaam in haar 

zijden push -up bh glijden en 
haalt er een gekreukeld briefje 

van 20 uit. Hij pakt het aan en 
lacht hoopvol. Dan vraagt ze: 

"Heb je weleens een erg gekreu-
keld briefje van 50 euro ge-

Met een zachte, verleidelijke 
stem vraagt een vrouw aan haar 

man: "Heb jij weleens een heel 
erg gekreukeld briefje van 20 

euro gezien'?". "Nee", zegt de 
man, enigszins verbaasd. Met 

haar meest sexy glimlach maakt 
ze langzaam de bovenste vier 

P a g i n a  2  
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"Ga dan maar eens op de parking 

van onze garagist van hiernaast kij-
ken".  

zien'?". "Nee", zegt de man weer en 
begint nu een beetje opgewonden te 

raken. Zij geeft hem weer haar ver-
leidelijkste glimlach, tilt langzaam 

haar rok op en laat haar hand lang-
zaam in haar doorzichtige mini -string 

glijden en haalt er een verkreukeld 
briefje van 50 uit. Hij pakt het aan 

en begint nu wat sneller en hoopvol-
ler te ademen. Dan vraagt ze: "Heb 

je weleens 30.000 euro verkreukeld 
gezien'?". Nee", zegt hij, ditmaal flink 

opgewonden.  
Ze glimlacht weer naar hem en zegt: 

 AUTO UNION VIER MERKEN. DEEL 2 : DKW  

 

Jörgen Skafte Rasmussen (1878 -1964) werd 

geboren in Denemarken. Op achttienjarige leef-

tijd vertrok hij naar Duitsland, waar hij aan 

verschillende universiteiten studeerde. In Zwic-

kau beëindigde hij zijn ingenieursstudie. Ras-

mussen bleef in Duitsland en begon een machi-

nefabriek waar hij motorfietsen bouwde. De 

motorfietsen van DKW waren goed en goed-

koop. In de jaren '20 en '30 werd de Deen de 

grootste fabrikant van motorfietsen ter wereld. 

In 1926 bouwde DKW een eerste auto onder de 

naam 'der Kleine Bergsteigerò.  

Het was een eigenaardig ontwerp. De twee 

passagiers zaten namelijk achter elkaar. De 

auto had een open, zelfdragende carrosserie. 

De motor dreef met een ketting het linker ach-

terwiel aan.  

Twee jaar later probeerde DKW het met een 

'echte' auto, waarin de passagiers naast elkaar 

konden plaatsnemen. In dit zogenaamde type P 

was de motor voorin de auto, onder de motor-

kap, geplaatst. De aandrijving werd verzorgd 

door een stotterende tweecilinder tweetaktmo-

tor met een inhoud van 584 cc en een ver-

mogen van 15 pk. Voor de sportwagen van het 

type PS was deze motor tot 18 pk opgevoerd. 

De PS was overigens een van de weinige sport-

wagens die Rasmussen heeft gebouwd. On-

danks het feit dat zijn auto's zeer geschikt wa-

ren voor sportieve doeleinden, beperkte hij zich 

tot de bouw van personenwagens. De auto's 

van het merk DKW werden in verschillende fa-

brieken gebouwd. De grote DKW's waren tus-

sen 1930 en 1940 afkomstig uit de fabriek in 

Spandau. Evenals de eerste modellen waren 

deze auto's nog voorzien van achterwielaandrij-

ving. Maar de motor was deze keer een vierci-

línder tweetakter. Het merk is echter beroemd 

geworden met de kleine DKW met voorwielaan-

drijving en een twee - , na de oorlog een drieci-

lindertweetaktmotor.  



DKW Front 1932  

Deze kleine auto's werden in de 

fabriek van Audi gebouwd. De 

houten carrosserieën kwamen 

uit Berlijn, de motoren uit 

Zschopau. De auto's waren le-

verbaar in drie prijsklassen, als 

DKW Front, als Reichsklasse en 

als Meisterklasse. Alhoewel de 

carrosserieën verschilden, deel-

den de modellen het onderstel 

en de 584 cc tweecilinder twee-

taktmotor. Met hun olie -

benzinemengsel van 1 op 25 

Waren de auto's al van grote 

afstand te herkennen aan de 

stinkende blauwe walm die uit 

de uitlaat kwam. In 1933 Werd 

de cilinderin-

houd tot 692 

cc vergroot. 

Met een ver-

mogen  

van 20 pk be-

reikte de DKW 

nu een top-

snelheid van 

85 km/uur.  

In de jaren '30 

Werd de Wereldcrisis Rasmus-

sen bijna fataal. Op 1 november 

1931 richtte hij daarom samen 

met Horch, Audi en Wanderer de 

ñAuto Union" op. Maar al twee 

jaar later werd hij door de bank 

uit zijn bedrijf gezet. Hij bezat 

nog een kleine fabriek voor 

koelkasten en een onderneming 

waarin, in kleine aantallen, au-

to's van het merk Framo werden 

geproduceerd. Maar deze fabrie-

ken bevonden zich na 1945 in 

de Russische zone van Duits-

land.  

De bedrijven werden onteigend 

en Rasmussen ging terug naar 

Denemarken, waar hij in 1964 

stierf. Er zijn in Duitsland nog 

relatief veel DKW's van voor de 

oorlog bewaard gebleven. Dit 

komt doordat de Wehrmacht de 

auto's nooit in beslag heeft ge-

nomen.  

 

 

 

 

 

DKW Vervolg  
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secretariaat:  

Lotusstraat 48, 5721 ZV Asten.  

secretariaat@otv -brabant - limburg.nl  

voorzitter:  

T. van Cranenbroek 0650 996 706  

secretaris:  

Th. van Otterlo 0651 697 954  

Penningmeester:  

T. Jennissen 0651 260 523  

bestuursleden:  

E. Maas 0631 767 731  

P. van Gerwen 0653 269 785  

website:  

www.oldtimervriendenkring.nl  

Bankrekening: NL 96 RABO 0119 3723 47  

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
O.T.V. Brabant Limburg is een vriendenclub 

van bezitters/eigenaren van een of meer-
dere oldtimers met een bouwjaar van voor 

1970. De O.T.V. is opgericht in het najaar 
van 1974 en telt ruim 150 leden. Elke 2 e 
maandag van de maand komen de leden bij 

elkaar voor een gezellige en informele 
ñPraatavondò in Caf® Zaal  

ñDe Platte Vonderò in Someren-Eind.  
De O.T.V. organiseert naast 6 keer per jaar 

een toertocht voor de leden ook gezamen-
lijke uitstapjes.  

 

 

Zoals het er nu naar uitziet wordt het uit-

stapje van 2017, een ééndaagse aangelegen-

heid. In samenspraak met Toon Bergerhof 

wordt onderzocht of er een bezoek kan wor-

den gebracht aan een van de vestigingen van 

VDL Bus & Coach. Of een Nederlandse of 

Belgische productiebedrijf wordt bezocht is 

bij het ter perse gaan van deze Nieuwsbrief 

nog niet bekend. Het inofficiële programma 

voor de dag: samenkomen bij de bus, bezoek 

aan VDL, lunch, bezoek DAF museum Eind-

hoven, dag afsluiting met een gezamenlijke 

maaltijd. Het uitstapje is gepland voor een 

donderdag in oktober. Het reisje is voorzien 

voor de leden, indien voldoende plaats kun-

nen partners en eventuele introducees ook 

mee. Dus in de volgorde leden, partners en 

dan introducees. Het uiteindelijke program-

ma met vertrektijden en opstapplaatsen 

wordt via mail aan jullie bekend gemaakt 

evenals de uiteindelijke prijs per persoon.  

Uitstapje 2017  

 

O.T.V. Brabant Limburg  


